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Ich erhoffe mir mit dem Masterstudium,
mein Wissen in der Architektur zu ver-
tiefen und neue Perspektiven zu gewin-
nen. Mein Bachelorstudium hat meine
praktische Arbeit bereits gut ergénzt,
und nun soll mein handwerkliches Wissen
die néchste Ausbildungsstufe voranbrin-
gen. Mein Ziel ist es, Projekte mit hoher
gestalterischer und konstruktiver Quali-
tat entwerfen und umsetzen zu kénnen.
Besonders interessiert mich das Bauen
im Bestand und der Umgang mit histo-
rischen Gebiuden. Bei ENF arbeite ich
derzeit an Wettbewerben und Projekten
im Bestand, unter anderem an der Um-

nutzung einer alten Weberei und Spin-
nerei. Dabei lerne ich, wie vielfdltig der
Umgang mit vorhandenen Strukturen
sein kann und wie viel Potenzial in be-
stehenden Gebauden steckt. Im Master
mochte ich diese Themen vertiefen und
neue Wege im Umgang mit Architektur
erkunden. Es reizt mich, in der Schweiz
zu studieren, neue Denkweisen kennen-
zulernen und mich mit anderen Studie-
renden auszutauschen. Ich freue mich
darauf, voneinander zu lernen und ge-
meinsam weiterzudenken.

PERSONLICHE ANGABEN / PERSPEKTIVE



AUSBILDUNG

05/ 2019 Abitur,
Abschluss Gymnasium Kaiser-Friedrich-Ufer in Hamburg
09 /2024 Bachelor of Science in Architektur,
Abschluss HafenCity Universitat in Hamburg

ERFAHRUNG
02-03 / 2017 Praktikum,

DFZ-Architekten in Hamburg

10/ 2019 - Freiberuflich als Rohlbersetzer
12 /2022 Filmmaterial aus dem Englischen ins Deutsche
Ubersetzen. Uberwiegend bei ,Scalamedia”

& ,RRP Media”

08-11/ 2020 Praktikum

Zimmerei Feifel, Zimmermeister in Hamburg

02 /2022 - Freiberuflich bei Zimmerei
02 / 2025 Zimmerei Feifel, Zimmermeister in Hamburg
03 /2022 - Freiberuflich als Architekturhilfe
02 / 2025 Susanne Wolfart, Dipl. -ing. Architektin
03 / 2025 - Praktikum im Architekturblro
02/ 2026 ErnstNiklausFauschPartnerAG. in Zlrich

Wahrend meines Studiums konnte ich bereits Erfahrungen bei zwei
Architektinnen in Hamburg sammeln, die es mir erméglichten, paral-
lel zum Studium Pléne anzufertigen, auf deren Grundlage wir Sanie-
rungsarbeiten in privaten Hausern planten. Ebenfalls parallel zum Stu-
dium begann ich, in der Zimmerei Feifel zu arbeiten. Dort lernte ich
die handwerklichen Ablaufe auf der Baustelle kennen, konnte nahezu
jede Maschine bedienen und verstand, wie sdmtliche Holzelemente
eines Hauses gefertigt werden. Von Dachstihlen und Wanden tber
den Einbau von Fenstern bis hin zum Dammen, Eindecken und Ver-
kleiden von Déchern. Bevor ich mein Masterstudium begann, wollte
ich léngere Praxiserfahrung in einem Architekturbiiro sammeln. Da-
her ging ich zu Ernst Niklaus Fausch Architekten nach Zirich, wo ich
mich derzeit im neunten von zwdlf Monaten meines Praktikums be-
finde. Wahrend ich mir ein Leben in der Schweiz aufbaute, vertiefte
ich im Biro mein Wissen in den Bereichen Bauleitung, Planzeichnen
und Entwurf. Mit diesen Erfahrungen hoffe ich, mein Masterstudium
deutlich vom Bachelor abheben zu kénnen.
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PROJEKTE

Nolte Dorf

Entwurf Il / IV, in Partnerarbeit
Baakenhub

Entwurf V, Studio Landschaft

in Partnerarbeit

Ein roter Punkt
Bachelorarbeit in Einzelarbeit
Upcycling

5. Semester, Wahlfach Upcycling

in Einzelarbeit
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NOLTE DORF

Ein Dorf aus Architektur, Bewegung und Begegnung.

Das Entwurfsprojekt befindet sich im Osten der
Stadt Lineburg an einer viel befahrenen Stral3e;
der DahlenburgerlandstraBBe 102 - 106. Aus dem be-
stehenden reinen Gastronomiebetrieb mit eigener
Bierbrauerei soll bis 2030 mit neuen architektoni-
schen Entwirfen der Grundstein fur eine kulturelle
Begegnungsstétte mit vielféltigen Gastronomie-
und Kulturangeboten fur Jung und Alt geschaffen
werden.

Bei der Umsetzung dieses Projekts stehen insbeson-
dere die Themen Regionalitdt und Nachhaltigkeit
im Fokus. Architektonisch orientiert sich der Entwurf
an der Struktur eines klassischen Dorfes: Mehrere
unterschiedliche Geb&ude dhneln sich in ihrer uBe-
ren Form und Materialitét, passen sich darin jedoch
ihrer jeweiligen Funktion an.

Mit der gewahlten Klinkerfassade werden die Be-
standsgebdude aufgegriffen, wahrend die sich
durch den Entwurf ziehende Spitzdachform die um-
liegende Bebauung und die fir die Region typische
Bauweise aufnimmt. Neue Materialien wie Holz
und Stahl setzen dazu einen bewussten Kontrast
und bringen moderne Ansétze in die bestehende
Struktur ein. Auch im Tragwerksentwurf werden
bekannte Formen neu interpretiert die klassische

Spitzdachform wird sowohl mit traditionellen Spar-
rendachern als auch mit Konstruktionen aus Drei-
gelenkrahmen umgesetzt. Ein Ort, der bei jedem
Besuch etwas Neues bietet. Durch sich windende
Bewegungslinien werden Besucherinnen nicht nur
durch wechselnde Veranstaltungen, sondern auch
réumlich immer wieder neu Uber das Gelande ge-
fihrt. Atmosphére und Begegnungen verédndern
sich im Verlauf des Weges und machen den Ort le-
bendig. Nach der klassischen Struktur eines Dorfes
stehen sémtliche Gebaude in einer Symbiose zuein-
ander: Architektonische Elemente grenzen sie funk-
tional voneinander ab, schaffen jedoch gleichzeitig
neue Bezlige, die Besucherinnen Uber das gesamte
Grundsttick leiten. Um den bestehenden Gedanken
der Nachhaltigkeit fortzuflhren, wird auch in der
Architektur dieses Prinzip konsequent weiterge-
dacht. Durch gezielte Materialwahl und technische
Innovationen werden die Leitmotive des Betriebs
auf das gesamte Gelande Ubertragen und machen
das Nolte Projekt zu einer neuen Kulturinstitution im
Einklang mit der Natur.

Entwurf Il / 1V,
Matthias Kulcke
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Der Entwurf versteht sich als Weiterfiihrung der bestehenden Werte und Struk-
turen, jedoch mit einer neuen rdumlichen und sozialen Haltung. Statt eines
zentralen Hauptplatzes entsteht ein Geflecht aus Wegen, Rdumen und Situa-
tionen, die sich aus den angrenzenden Bereichen heraus formen. Diese klein-
teilige Struktur férdert Begegnung, Neugier und Bewegung. Sie |adt dazu ein,
sich zu verlieren und den Ort immer wieder neu zu entdecken. Hinter jeder
Ecke kann etwas anderes entstehen: ein Blick auf die Produktion, der Duft aus
der Brauerei oder das Gesprach am Werkstatttisch.

Wie im klassischen Dorf bilden Arbeit, Begegnung und Versorgung eine Ein-
heit. Produktion und Produkt werden sichtbar miteinander verbunden, das

Getrunkene wird nebenan gebraut, das Gegessene wachst auf dem Gelénde,
das Gebaute entsteht vor Ort. So entsteht ein Kreislauf, der Regionalitat und
Selbstversorgung rdumlich erfahrbar macht.

Die réumliche Struktur schafft nicht nur Verbindungen zwischen den einzelnen
Nutzungen, sondern auch zwischen Menschen. Durch den offenen Umgang
mit Prozessen und Materialien entsteht ein Ort, der von gemeinschaftlichem
Handeln, Neugier und gegenseitigem Lernen lebt. Das Geldnde wird so zu
einem lebendigen Organismus, der sich standig weiterentwickelt. Gepragt
von Vielfalt, Austausch und einem bewussten Umgang mit seinem Umfeld.
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BAAKENHUB

Anthropozéne (Landschafts-) Zuklinfte fir das Baakenhoft
fir Praktiken am - im - auf dem Wasser

Das Leben am Wasser pragt Hamburg
seit seinen Anfédngen. Schon im 9. Jahr-
hundert siedeln Menschen an der Elbe,
errichten Befestigungen und legen den
Grundstein fur eine Stadt, deren Entwick-
lung untrennbar mit dem Fluss verbunden
bleibt. Aus einem hdlzernen Steg ent-
steht ein Welthafen und aus dem altsach-
sischen Wort Ham fir das Ufergelénde am
Fluss wird der Name Hamburg.

Was einst ein durchlassiger Ubergang
zwischen Land und Wasser war, verdich-
tet sich Uber Jahrhunderte zu einer klaren
Kante. Mit dem Aufstieg der Hansestadt,
der Industrialisierung und dem Beginn
des Containerzeitalters wird die Elbe zur
Verkehrsader, zur Grenze, zum funktiona-
lisierten Raum. Wo friher Uberschwem-
mung und Verlandung natirliche Prozesse
bildeten, bestimmen heute Spundwénde,
Deiche und Asphalt die Beziehung zwi-
schen Stadt und Strom.

Am Baakenhdft (in der HafenCity) zeigt
sich diese Entwicklung im Kleinen: Z&u-
ne, Mauern und Tore strukturieren die
Flache, trennen Eigentum, Funktionen
und das Wasser vom Land. Doch dort,
wo Strukturen brichig werden, beginnen
neue Prozesse. Risse im Beton, Moos am
Kai, Sedimente im Wasser. Sie markieren
den Beginn eines Umdenkens.

Das Projekt sucht in diesen Ubergidngen
nach Potenzialen. Es versteht den Fluss
nicht als Grenze, sondern als Mitgestal-
ter. Durch das Aufbrechen harter Kanten,
das Zulassen von Verlandung und Uber-
schwemmung entsteht eine dritte Zone.
Ein Raum zwischen Wasser und Land, in
dem neue 6kologische, soziale und rdum-
liche Praktiken méglich werden.

Entwurf V, Studio Landschaft
Prof. Antje Stockman / Marcel Tréger
/ Tt. Constantin
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Die Praktiken lassen sich im groBen MaBstab auf das Elbastuar
anwenden und verdndern den gebauten Raum grundlegend.
Uferkanten werden aufgebrochen, sodass neue Ubergénge
zwischen Wasser und Land entstehen. GroB3e Teile der Versie-
gelung werden geldst, wodurch durch den Prozess der Verlan-
dung neue Formen von Landflachen und Elbinseln entstehen.
Das Land wird zu einem Teil des Wassers — beide Zonen Uber-
lagern sich, das Wasser Gberschwemmt das Land und wird zu-
gleich fir Bewirtschaftung und Versickerung gespeichert.

Parallel dazu wird auch die Trennung zwischen Stadt und Hafen
auf sozialer Ebene aufgebrochen. Der Verkehr auf dem Wasser-

weg verbindet den Siiden Hamburgs stérker mit dem Norden
und schafft neue Austauschbeziehungen. Der Hafen wird neu
gedacht — Handel und Warentransport erfolgen kleinteiliger,
die Flachen werden umgenutzt und neu interpretiert. Eine Ver-
sorgung, die auf lokaler Produktion durch Landwirtschaft und
Werkstatten basiert, ersetzt groBindustrielle Strukturen. So 6ff-
net sich der Hafen fur die Akteure der Stadt und wird zu einem
neuen Lebensraum fir Bewohner*innen und Artenvielfalt. Das
Baakenhoft bildet dabei die verbindende dritte Zone zwischen
Stadt, Wasser und Hafen.

ELBUFER
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DIE HALLE WIRD GEOFFNET UND ES ENTSTEHEN NEUE
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VERLANDEN
NATURLICHE BEFESTIGUNG
DURCH BEPFLANZUNG

LEBENSRAUM FUR AKTEURE
AM - MIT - AUF DEM WASSER

UBERSCHWEMMEN
VERSICKERUNG UND WASSERSPEICHER
RAUMKONZEPT REAGIERT AUF WASSER

AUFBRECHEN
DER VERSIEGELUNG
GRUNDLAGE FUR PFLANZENWACHSTUM

PRAKTIKEN DES ORTES
FORMEN DEN INNENRAUM

DIE PRAKTIKEN IM INNENRAUM
FORMEN DEN AUBENRAUM
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EIN ROTER PUNKT

Diese Arbeit untersucht die Integration kritischer Infrastrukturen ins stddtische Um-

feld. Sie beleuchtet, wie diese Bauwerke nicht nur funktionale Anforderungen erfil-

len, sondern auch das Stadtbild und die Lebensqualitdat der Bewohner positiv beein-
flussen kénnen.

Meine Vision ist es, einen Ort zu schaf-
fen, der eine starke Identitdt entwickelt
und seine Hauptfunktion als lebendige
Schnittstelle im offentlichen Raum nicht
nur wahrt, sondern auch erweitert. Dabei
untersuche ich, wie kritische Infrastruktur
harmonisch in die Umgebung eingebettet
werden kann, ohne wichtige Funktionen
zu beeintréchtigen.

Diese Schnittstelle entsteht an einem
Punkt, an dem viel Bewegung und Aufent-
halt zusammentreffen, und soll zu einem
Ort des Austauschs, der Begegnung und
der Interaktion werden. In dieser dynami-
schen Umgebung kommen unterschied-
liche Akteure zusammen: Besucher, die
durch ihre Prasenz und Bedlrfnisse die
wirtschaftlichen Aspekte beleben; kultu-
relle Initiativen, die durch Vielfalt und
Kreativitat den Ort bereichern; sowie
soziale Gemeinschaften, die durch ihr
Miteinander und ihre Interaktionen das
soziale Geflige starken. Diese Akteure

sollen die Méglichkeit haben, den Raum
nach ihren individuellen Bedirfnissen zu
gestalten und zu nutzen, wodurch ein le-
bendiger und vielféaltiger Ort entsteht.

Mein Entwurf legt die Grundlage fur die-
se Vision, indem er die Durchquerung der
Schnittstelle verlangsamt und den Platz
um das bestehende Gebidude erfahrba-
rer macht. Dies wird durch verschiedene
gestalterische MaBnahmen erreicht, die
den Raum strukturieren und gleichzeitig
Offenheit und Flexibilitat bieten. Die In-
tegration von Aufenthaltsbereichen, kul-
turellen Installationen und sozialen Treff-
punkten fordert die Interaktion und das
Verweilen, wéhrend durchdachte Wege
und Ubergidnge die Bewegung durch den
Raum harmonisch lenken.

Bachelorthesis
Henrik Becker

Jun. -Prof. Tim Simon-Meyer
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Die Axonometrie des Bestands zeigt ein vielschichtiges Geflige aus unter-
schiedlichen raumlichen Typologien. Das Liftungsgebéaude Mitte des neuen
Elbtunnels pragt den Ort als technisches Bauwerk mit klarer Funktion, wirkt
jedoch durch seine rdumliche Abgeschlossenheit distanziert gegeniiber seiner
Umgebung. Zwischen Funktion und Nutzung entsteht ein Zwischenraum — ein
Ort, der sichtbar, aber schwer zugénglich ist. Das Dachtragwerk besteht aus
drei funktionalen Schichten: Das offene Stahltragwerk aus Hohlprofilen bildet
die konstruktive Basis und spannt sich um den Bestand, wodurch eine leichte,

weniger industrielle Wirkung entsteht. Darliber liegt die Polycarbonatschicht,
die als Witterungsschutz dient: Sie halt Regen, Schnee und Wind ab, l3sst je-
doch ausreichend Helligkeit durch und beeintréchtigt das rdumliche Empfin-
den nur gering. Ergénzend sorgt die Pergolaebene fir variablen Sonnenschutz.
Im Sommer verhindert sie Uberhitzung, indem sie die direkte Sonneneinstrah-
lung abschirmt, wahrend im Winter gezieltes Offnen erlaubt, die seltene Sonne
zu nutzen. So entsteht ein witterungsgeschitzter, lichtdurchldssiger und gut
bellfteter Raum, der flexibel auf Jahreszeiten reagieren kann.

AXONOMETRIE
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Stahlbau-Hohlprofil 300 x 150 mm

Polycarbonat 100 mm

Stahlbau-Hohlprofil 100 x 60 mm

Stahlbau-Hohlprofil 200 x 120 mm

Stahlbau-Hohlprofil 180 x 180 mm

DETAIL M 1:20
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IM STURM DES KONSUMS

Eine studentische Arbeit fir eine Neuinterpretation traditioneller und nachhaltiger
Schiffs-, bzw. Segelbekleidung. Eine kinstlerische Kritik an der Fast-Fashion Indust-
rie, sowie des umweltschadlichen Vertriebs der Schifffahrt.

~Mode — die Hullen des Ich”

Mit Kleidung senden wir Signale aus, dri-
cken wir eine Haltung aus, kommunizie-
ren wir mit unserer Umwelt - bevor wir
ein Wort gesprochen haben. Sie ist etwas
sehr persdnliches, und doch steht eine
globalisierte Industrie dahinter, deren
Motivation vor allem die Gewinnabsicht
ist. Wie kdnnen wir unsere Kleidung per-
sonlicher machen, aus der Massenware
ein persdnliches und &sthetisches Unikat
machen? Wann wird ein Alltagsgegen-
stand wie Kleidung zur Kunst?

Diese Idee formte nun also mein weiteres
Handeln. Ich erkundigte mich nach alten
Segelstoffen auf Ebay und bei eingetra-
genen Segelmachern. Allerdings ohne
viel Erfolg. Ich fand heraus, dass es be-
reits einen ausgepragten recycling Pro-
zess fir derartige Stoffe gab. Die meisten
Segelmachern verkaufen ihre beschadig-
ten Segel an kleinere Unternehmen und
Geschafte weiter, welche diese dann zu
Taschen weiterverarbeiteten. Also habe
ich die Recycling-Kette abtelefoniert, um
zu sehen, bei wem der Verwertungspro-
zess aufhdrte. Obwohl man mir anfangs
versicherte, dass es bei Segeltlichern
(durch vielerlei Verwertung) kaum Uber-

reste gabe, fand ich relativ schnell ein
Geschiaft, welches bei sich Uberreste fir
den Mull in einem groBen Container auf
dem Grundstick stehen habe. In Rissen
angekommen, stand ich vor einem 10 gm
MiUillcontainer, der bis oben hin mit Se-
geln, Stangen, Leinen, etc. gefullt war.
Das Allermeiste davon in einem guten
Zustand und in einem einwandfreien Zu-
stand.

lch nahm soviel, wie ich tragen konnte
und fuhr direkt zum Seminar ,Upcycling”,
wo ich mir einen Uberblick iiber den Fang
verschaffen habe. Zu meiner Uberra-
schung lieBen sich viele Teile gut auf die
modischen Anforderungen vieler Klamot-
ten libertragen. Es gab genug Osen und
Schlaufen zum Zusammenbinden; Alle
Kanten waren bereits aufédndig vernéht;
Einige Teile verfligten sogar Uber Reis-,
sowie Klettverschlisse.

Es folgte also der Versuch aus Segel-
stoffen echte Klamotten zu entwickeln.
Etwas, dass ich zuvor noch nirgends sah
und nun von mir in Ansatzen realisiert
werden konnte.







DIE SCHIFFFAHRT

Die Geschichte des Handels ist lang und hat eine erstaun-
liche Entwicklung gemacht. Was wir heute als normale Ver-
sand-Routen durch 400 Meter (lange/oder alles koppeln)
Schiffe kennen, findet seinen Ursprung in einem recht klei-
nen- und vor allen Dingen nachhaltigerem MaBstab.

Durch Windkraft vorangetrieben und aus Holz gebaut, be-
gann das Segelboot ca. 5000 v. Chr. seine Anfénge. Vor-
nehmlich fur die Fahrt auf dem Nil, aber auch fir Fahrten
iber das Mittelmeer und das Rote Meer nutzten die Agyp-
ter Schiffe mit einem Mast und einem grof3en Rahsegel. Se-
gel wurden Uber die Jahrtausende stetig weiterentwickelt
und das Material den Anforderungen angepasst. Wichtig
bei der Herstellung sind in erster Linie ReiBfestigkeit, Wet-
terbestandigkeit, Bestédndigkeit gegeniber UV-Strahlung,
Formstabilitdt und Dehnbarkeit, sowie ein geringes Ge-
wicht. Diese Eigenschaften finden wir allerdings nicht blof3
bei Segeln, sondern ebenfalls in der Mode wieder. Durch
neu interpretiertes Segel-Material lieBe sich also neuartige
Mode herstellen.

SAIL

DER KONSUM

Wir alle wollen mehr!

Wir wollen es giinstiger und wir mégen es schnell!

Billige Massenproduktionen in China und Thailand schaf-
fen uns mehr Kleidung, als wir tragen kénnen. Klamotten
werden in jenen Léndern billig und meist unter schlechten
Bedingungen produziert. Geringe Aufwands- und Produk-
tionskosten dort, sorgen flr einen gréBeren Gewinn bei
Unternehmen und einer héheren Schadstoffbilanz durch das
Verschiffen auf gigantischen Containerschiffen. Nach einer
reichlich komplizierten Schiffsroute werden schlussendlich
die européischen Hafen angesteuert und die Ware verladen.

ANALYSE



eine hohe Beweglichkeit zu. Ublicher
in den Kontrastfarben dunkelblau, weil3.

TRADITIONELL MARINE
Segelhose

Wasserabweisend, Robust und
widerstandsféhig, Schitzt vor
Kalte und rauem Wetter
Matte, natirliche Oberflache

HOSE / PULLOVER / WESTE



Klettverschluss

Segelform an den Ricken
angepasst.

Rot - als Signalfarbe!

Bellftung

=

Atmungsaktives Segel & prag-
nannte Segelform aufgegriffen

L AUFTRIEB"

Ein neuer Wind in der Industrie.

HOSE / PULLOVER / JACKE / TASCHE
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Segelknoten

HOSE / PULLOVER / JACKE
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